
Projekt Izrade stručnih podloga za izradu Strategije niskougljičnog razvoja Republike 
Hrvatske za razdoblje do 2030. godine s pogledom na 2050. godinu 

SEKTOR PROMET

Dr. sc. Jasna Golubić, dipl. ing.
Dr. sc. Tomislav Pukšec, dipl. ing.
Lin Herenčić, dipl. ing., dipl. oec. 

Druga konferencija o 
Strategiji niskougljičnog razvoja Republike Hrvatske

Zagreb, 18.12.2015.

Institut za energetiku i zaštitu okoliša



OSNOVNE PRETPOSTAVKE U NUR SCENARIJU

• Porast broja vozila i prijeđene kilometraže po vozilu
̶ Pretpostavljeno je da će broj automobila od 2012. do 2050. godine u Hrvatskoj porasti  s 

328 na 520 automobila na 1.000 stanovnika. 
̶ Porast broja lakih dostavnih vozila za 10% u odnosu na 2012., a teških teretnih vozila za 5% 

do 2050. godine u odnosu na 2012. godinu
̶ Porast broja međugradskih autobusa za 15%, a urbanih za 20% do 2050. godine u odnosu 

na 2012. godinu, uz povećanje prijeđenih kilometara godišnje za 10% do 2050. godine. 

• Povećanje učinkovitosti tehnologija
– Emisije svih novih osobnih automobila od 2020. godine biti manje od 95 gCO2/km 
– Pretpostavljeno je kako će emisije svih novih lakih teretnih vozila od 2017. godine biti će 

manje od 174 gCO2/km, a od 2020. godine manje od 147 gCO2/km
– U obzir je uzeta i važeća EURO VI norma za teška teretna vozila od 2014. godine 

• Mali porast u korištenju alternativnih goriva
̶ Porast udjela električnih automobila do 8% osobnih vozila u 2050. godini
̶ Kod urbanih autobusa postepeni prodor alternativnih goriva te da će u 2050. godini 5% 

autobusa biti pogonjeno SPP‐om, 2% UNP‐om, 5% električnom energijom te 1% vodikom. 
̶ 7% udio biodizela u dizelu, a 10% udio etanola u benzinu

• Stagniranje željezničkog i porast avionskog prometa



REZULTATI U NUR SCENARIJU
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3A Domaći zraćni promet 3Bi Cestovni promet - automobili

3Bii Cestovni promet - laka dostavna vozila 3Biii Cestovni promet - teška teretna vozila i autobusi

3Biv Cestovni promet - motocikli 3C Željeznički promet

3D Domaći pomorski i riječni promet

+34% u odnosu na 
1990. godinu

+43% u odnosu na 
1990. godinu



KLJUČNE MJERE

• Intermodalna promjena teretnog i putničkog prometa

• Promicanje integriraniih i inteligentnih prometnih sustava u 
gradovima

• Korištenje alternativnih goriva u prometu

• Poticanje zamjene postojećih ili nabave novih, učinkovitijih vozila
i vozila koja koriste alternativna goriva

• Eko vožnja



REZULTATI PRIMJENE MJERA
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+34% u odnosu na 
1990. godinu

‐27% u odnosu na 
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‐46% u odnosu na 
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‐67% u odnosu na 
1990. godinu

‐76% u odnosu na 
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SMJERNICE

• Unaprjeđenje i razvoj infrastrukture za željeznički promet i promet unutarnjim 
plovnim putovima

– dodatna elektrifikacija pruga
– nabava novih vlakova
– razvoj pretovarnih terminala za intermodalni promet robe
– razvoj vodnih putova
– povezivanje  međugradskog i gradskog vancestovnog prometa

• Poticanje razvoja naprednih i integriranih urbanih prometnih sustava

• Razvoj infrastrukture za biciklistički promet u gradovima

• Razvoj infrastrukture za primjenu alternativnih goriva, s naglaskom na urbana 
područja

• Poticanje nabave vozila koja koriste alternativna goriva

• Glavni izvori financiranja razvoja infrastrukture trebaju biti europski strukturni 
i investicijski fondovi

2030.



SMJERNICE

• Očekivano električnih automobila u osobnim vozilima od 25% do preko 75%

• Primjena biogoriva, prvenstveno u dijelovima prometa koje nije moguće 
jednostavno elektrificirati kao što su teretna vozila. Razvoj biogoriva ovisit će o 
kriterijima održivosti te inovacijama i rješenjima za napredna biogoriva

• Potrebno je nastaviti procese razvoja i unaprjeđenja intermodalnog i 
željezničkog prometa 

• Procjenjuje se da bi udio elektrificiranih pruga u 2050. godini trebao biti preko 
preko 70% te prebaciti oko 20% očekivanog prometa putnika i robe s 
cestovnog na vancestovne oblike prometa

• U gradskim sustavima biti će jako važna primjena alternativnih goriva i 
integriranog gradskog promet koji uključuje javni gradski promet, inteligentne 
sustave za prijevoz tereta te razvijenu biciklističku infrastrukturu kako bi se 
gotovo potpuno eliminirale emisije stakleničkih plinova iz urbanih sredina

2050.


